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La structuration actuelle de la rocade
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1]

La rocade est une infrastructure incontournable pour la croissance de la métropole
et un vecteur potentiel unique de promotion de ses territoires. Avant la construction
d'une vision prospective de cet espace, cing approches sont développées pour
engager la dynamique de changement progressif de la rocade vers une voie urbaine
rapide :

une approche mobilité précise comment faire évoluer les fonctions de la rocade et
la rendre plus accueillante pour ses différents utilisateurs ;

- une approche prospective globale se traduit par un séquencage qui découle des
particularités des lieux traversés et de leurs potentialités, et qui vise a affirmer des
identités différenciées tout au long de la rocade ;

- une approche par opportunité de projets propose des éléments de projets en cours
aréinterroger ou a nourrir avec un « regard rocade » et des projets complémentaires ;

- une approche « boite a outils » détaille les leviers a court terme qui pourront
conduire a un changement d’usage et d'image de la rocade bordelaise ;

- une approche tendancielle sélectionne les projets menés a travers le monde sur
les boulevards périphériques qui pourraient inspirer les futures interventions sur la
rocade bordelaise.

La posture défendue par la présente étude est la suivante : une évolution de
la rocade est possible dés aujourd’hui par de petites actions.

Il s'agit d'engager un processus de transformation pour cette artére majeure de
la métropole. Tous les changements de l'infrastructure devront étre replacés
dans le contexte d'une agglomération en forte évolution.

Létude menée par |'a-urba vise ainsi a proposer une image a terme de la
rocade afin que les décideurs publics, dans leurs choix a court terme, puissent
procéder aux arbitrages favorisant des effets leviers successifs, qui contribuent
a orienter ce territoire vers plus d’urbanité et d’aménité pour les habitants et
les usagers, avec une cohérence d'ensemble.

Ainsi, méme si la rocade est un objet métropolitain, il n’est pas proposé un
« projet rocade », ni une grande opération. Létude tente plutét d’'identifier
les dynamiques de projet enclenchées dés a présent autour de cet espace afin
que l'objet rocade y soit davantage intégré et pour amorcer ainsi une évolution
plus qualitative. Létude pointe les opportunités ponctuelles a saisir pour
rejouer la place de la rocade et propose ainsi des projets complémentaires.

\_ J
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Le processus de transformation de la rocade s'établit principalement sur
deux fronts : la mobilité et |'urbanisme

>La mobilité

La Charte des mobilités signée par Bordeaux Métropole et les autres
commanditaires propose de refonder le nouveau modele de mobilité de la
métropole bordelaise sur la fluidité plutét que sur la vitesse, et sur la multimodalité
plutét que sur le « tout automobile ».

S'agissant de la rocade, la mise a 2X3 voies sur les sections restantes est donc
a combiner avec une diversité de mesures visant a utiliser au mieux la capacité
circulatoire existante et future offerte par celle-ci. Loptimisation de la voie
nécessite d'investir différentes mesures de régulation du trafic, de promouvoir le
covoiturage, mais aussi d'imaginer |'évolutivité de la rocade du point de vue des
pratiques de mobilité comme des modalités d'aménagement qui le permettraient.

Promouvoir le passage a 70 km/h, réaménager les systemes d'échange en faveur
de la multimodalité, réaménager les voies d'accés a la rocade et repenser la
répartition modale et 'aménagement de l'infrastructure sont a rechercher.

> L'urbanisme

Il s'agit de composer, pour les années a venir, une épaisseur urbaine sur les
territoires limitrophes de la rocade qui soit le reflet de leurs diversités mais aussi
I'affirmation qualitative des activités qui s'y déroulent. Il faut construire un cadre
urbain, paysager et architectural autour de la rocade pour transformer son image
a I'échelle de la métropole en construction dont elle est |'artere centrale.

Ce cadre, mettant en relation les vides et le construit, doit étre partagé, suivi et
porté par tous les acteurs de la fabrication de la ville : politiques, techniciens,
propriétaires et maitres d'ceuvres. Les outils de sa mise en ceuvre passent par
une réflexion stratégique préalable définissant 'ambition spatiale souhaitée sur
les rives de l'infrastructure. lls sont relayés par différents leviers de fabrication du
cadre (cf.3.4.1, 3.4.2, 3.4.3) englobant les parcelles en contact avec l'infrastructure
et les espaces plus lointains, en résonnance avec le socle environnemental. En
enclenchant le mouvement de retournement et d'ordonnancement de la facade
(construite et non construite) de la rocade, il s'agit de pérenniser qualitativement
cette infrastructure dans le paysage de I'agglomération.

\_ _J
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2.1 | Optimiser la rocade par des mesures de régulation du trafic et de
promotion du covoiturage

La Charte des mobilités signée par I'Etat et Bordeaux Métropole affirme I'importance
d'optimiser les infrastructures existantes, et donc, la rocade, au service d'une fluidité de
circulation et d'une plus grande multimodalité.

S'agissant de la rocade, sa mise a 2x3 voies sur les sections restantes est a combiner
avec une diversité de mesures visant a utiliser au mieux la capacité offerte par la rocade.
L'optimisation de la voie nécessite d'investir dans différentes mesures, dont :

> Les mesures de régulation du trafic

La « régulation dynamique » du trafic consiste a moduler les conditions d'exploitation
d'une voie : contréle des accés, modification des vitesses maximales autorisées,
affectation des voies, etc. La situation n‘est pas figée par les aménagements physiques.
Des équipements de signalisation sur voirie et, éventuellement, des équipements
embarqués dans les véhicules pilotent 'organisation des flux.

> La promotion du covoiturage sur la rocade

Le « nouveau modéle de mobilité » met I'accent sur la réduction de l'usage « solo »
de la voiture. La mise a 2 x 3 voies est donc une opportunité a ne pas manquer pour
enclencher le mouvement. La 3¢ voie' pourra ainsi étre réservée aux covoitureurs, dans
certaines conditions de trafic : pas de réservation lorsque le trafic est fluide ou lorsque
le taux de covoitureurs est faible ; réservation lorsque le trafic est dense et le taux de
covoitureurs significatif. Loptimisation collective est ainsi assurée.

> La promotion du covoiturage en dehors de la rocade : les contrats employeurs-salariés
La promotion du covoiturage passe par une amplification de ses avantages comparatifs
(colt, temps) par rapport a la voiture solo. Il est doncimportant de favoriser le covoiturage
dans I'ensemble du systeme de déplacement. Via le nécessaire dialogue avec les
entreprises (dirigeants et salariés), des bonus pourront étre donnés aux covoitureurs :
places de stationnement dédiées et bien situées par exemple.

Les contrats employeurs-salariés-collectivités élaborés a cette occasion sont aussi
susceptibles de prendre en compte des régulations d’horaires, participant a I'écrétement
des pointes de trafic.

Il semble ainsi légitime de mettre I'accent sur le covoiturage plutét que sur I'ensemble
des « véhicules a occupation multiple », cette précision ciblant I'avantage de la voie
spécialisée aux salariés en situation de déplacement domicile-travail. Le contréle de
I'usage de la voie dédiée s'en trouvera par ailleurs facilité.

1. L'affectation d’une voie au covoiturage sur de courtes distances est parfois contestée au regard des difficultés de circulation
engendrées par des changements trop fréquents de files pour opérer les entrées et sorties. Il conviendra de choisir en
conséquence la file a spécialiser afin de réduire ces effets de « cisaillement ». L'inconvénient de ces entrecroisements sera de
toute fagon réduit en interdisant certains échangeurs aux covoitureurs (au profit d'un accés privilégié aux zones d’emplois).
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2.2| Imaginer et rendre possible dés maintenant I'évolutivité de la
rocade : le passage a 70 km/h et le réaménagement de la voie

L'optimisation de la voie nécessite également d'imaginer I"évolutivité de la rocade du
point de vue des pratiques de mobilité comme des modalités d'aménagement qui
le permettraient.

Promouvoir le passage a 70 km/h, réaménager les systemes d'échange en faveur de
la multimodalité, réaménager les voies d'accés a la rocade et repenser la répartition
modale et 'aménagement de l'infrastructure sont des principes a rechercher.

> Le passage au 70 km/h

IIfautautoriserdesaprésentl’évolution desmodalités d’exploitation de l'infrastructure.
Il est également important de considérer que la rocade constitue un territoire de
projets stratégique, pour la métropole, par les sites qu’elle traverse ou connecte :
projets pour la mobilité (lieux et liens d'intermodalité), pour la structuration et la
lisibilité de I'échelle métropolitaine (échangeurs comme portes urbaines), pour la
valorisation des paysages (effets vitrine, agrément de conduite), pour 'aménagement
des abords (optimisation, renouvellement urbain).

Il convient donc de préserver I'avenir. Dans cet esprit, le passage a 70 km/h est trés
intéressant pour plusieurs raisons : naugmentant que de quelques minutes les trajets
fluides, la circulation a 70 km/h permet d'accroitre les capacités de l'infrastructure,
de diminuer les nuisances et de réduire la largeur des files.

Il est donc proposé de prendre 70km/h comme vitesse maximale de référence, entre
les échangeurs 4 a 15, afin de préparer la mutation de la rocade.

> Transformer la plate-forme autoroutiére

Alors que les files de circulation de la rocade sont actuellement dimensionnées a
3,50 m, celles du pont d’Aquitaine font 2,50 m a 3,30 m. La plate-forme autoroutiere
n‘étant jamais inférieure a 15 metres par sens, il devient possible presque partout de
créer une quatrieme voie a usage potentiellement diversifié, tout en gardant la BAU
(Bande d'Arrét d'Urgence) pour des usages également évolutifs (notamment des
services de transports collectifs).

> Faire évoluer les échangeurs en portes urbaines de maniére progressive

La mise en place de cette nouvelle conception de la rocade devrait toutefois respecter
une progressivité des aménagements, progressivité nécessaire, devant s'adapter
aux capacités de financement de ces projets en lien avec des projets urbains qui
pourraient se développer sur les franges de l'infrastructure.
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A titre d'illustration, la capacité d'écoulement de la rocade pourrait étre la suivante :

- avant la mise a 2X3 de la section 4a 10 :

* amélioration des franchissements piétons, cyclistes et transports collectifs
a l'occasion notamment du franchissement des tramways pour optimiser les
investissements publics ;

® passage a 70 km/h de la rocade ;
* acceptation de TCSP sur la bande d'arrét d'urgence entre les échangeurs 12 a 13.

- ala mise a 2X3 de la section 4 a 10
e réduction des largeurs des files de circulation de la rocade, réduction compatible
avec une vitesse de 70km/h vérifiée, surveillée et rendue crédible ;
* acceptation de TCSP sur la bande d'arrét d'urgence entre les échangeurs 10a 4 ;
* mise en place d'une voie réversible de covoiturage entre les échangeurs 104 4 ;

® encouragement a la compacification des échangeurs actuels (suppression des
excés de voies dans les bretelles).

- a long terme
* réaménagement des échangeurs en losanges éclatés et compacts (reprise des
bretelles, doublement des franchissements supérieurs) ;

* généralisation de l'usage des transports collectifs et du covoiturage sur la bande
d‘arrét d'urgence de I'ensemble de la rocade.
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Le passage progressif d'une rocade a une voie urbaine rapide pourrait respecter
les modifications progressives suivantes :

- passer a 70 km/h ;

- enlever les glissiéres de sécurité ;

- redimensionner les voies de circulation ;

- redresser les bretelles d'entrées et de sorties ;

- aménager/remettre a niveau les abords de la section routiére ;

- élargir le franchissement supérieur (évolution progressive d'une voie vers une
place) ;

- évoluer vers un systeme d'échange en losange éclaté ;

- s'assurer de la planéité et de la continuité des niveaux entre les tétes de pont et le

pont/franchissement.
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La transformation des échangeurs en portes urbaines pourrait concerner les

fonctionnalités suivantes :

FONCTIONS A GARANTIR

Fonctions de circulation

Maintien de l'ensemble des fonctions existantes de
circulation (interne, échange, transit) :

- circulation sur la radiale ;

- circulation d'échange entre la radiale et la rocade ;

- circulation sur la rocade.

Conservation d'une circulation fluide et sécurisé.
Création d'une fonction dédiée aux transports
collectifs sur la radiale.

Favoriser les véhicules a fort taux de remplissage sur
la rocade.

Maintien ou création d'une fonction dédiée aux
transports cyclables.

Maintien ou création d'une fonction dédiée aux
déplacements pédestres.

PRINCIPES D’AMENAGEMENT A RETENIR

Principes de circulation

Stocker les véhicules en amont des carrefours (pour
éviter la congestion).

Privilégier un systéme en demi-tréfle ou en losange
éclaté plutdt qu'en losange simple.

Réduire les différences de vitesse entre véhicules
(pour éviter la congestion).

Abaisser la vitesse (réduire les accidents).

Réserver un site propre (mettre les TC hors congestion)
ou d'une priorité aux feux avec site propre en amont
des feux garantissant la rapidité, I'efficacité des TC
sans dégrader le temps d'accés a la rocade pour les
automobilistes.

Faciliter (favoriser) par un systéme d'accés privilégié et
de priorité aux feux |'accés a la rocade des véhicules a
fort taux de remplissage.

Réserver des voies confortables et

sécurisées.

cyclables

Réserver des cheminements piétons confortables et
sécurisés.

Fonctions urbaines

Continuité de composition urbaine de la voie radiale
et du systéme d'échange en lien avec les contextes
urbains enintra et extra-rocade.

Compacité du systeme d'échange.
Organisation d'un effet vitrine.

Protection visuelle, sonore et atmosphérique des
quartiers résidentiels.

Maintien ou/et valorisation des éléments naturels et
de la biodiversité.

Réduction des délaissés fonciers.

Principes urbains

Retraiter la radiale : organiser l'espace public dans
le sens d'une continuité de composition avec les
contextes traversés :

- planéité constante et effet de plateau a constituer ;

- perspectives et vues a assurer et qualifier ;

- mobiliers matériaux, couleurs a harmoniser ;

- ambiances minérales et végétales a proposer ;

- évolutivité des systéemes d'échange vers des espaces
publics a permettre : pouvoir a terme transférer le systéme

d'échange en place urbaine, en porte urbaine.

Retraiter les bretelles d'entrées et de sorties : simplifier
leur géométrie et les composer de maniére parallele
a la rocade en réduisant leur emprise (mais en
augmentant si nécessaire le nombre de files avant les
carrefours a feux (stockage des véhicules).

Améliorer la qualité des vues sur les facades des
batiments depuis la rocade.
minimiser

Assurer des continuités naturelles,

I'imperméabilisation des sols.

Compacter les aménagements techniques a niveau
constant de capacité circulatoire offerte.

[9]
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Les poles d'intermodalités accrochés a la rocade
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2.3 | Dés maintenant : améliorer les franchissements cyclables, piétons et
en transports collectifs de la rocade au niveau des échangeurs

> Les transports en commun
- Situation a court terme : 2018

Presque tous les systemes d'échange de la rocade accueillent dés aujourd’hui sur leur
radiale supérieure plusieurs lignes de bus urbains et une ligne de cars interurbains.
La bretelle de I'ancien échangeur 2 accueille également un franchissement tramway
(Lormont).

Avant 2018, la troisieme phase de développement du tramway sera réalisée. Au
total, ce seront 33 km de nouvelles lignes qui seront mises en service, sajoutant
aux 44 km actuels. Cette phase est marquée par un événement important, celui de
I'extension du réseau au-dela de la rocade. En conséquence, plusieurs radiales des
systemes d'échange de la rocade accueillent une extension du réseau de tramway :

* échangeur 4b, Bordeaux-Lac : extension de la ligne C en provenance des Aubiers ;
e échangeur 6, Bruges : nouvelle ligne de tram-train a destination de Blanquefort ;
e échangeur 9, Mérignac : extension de la ligne A jusqu’a Mérignac-Le Haillan ;

e échangeur 14, Pessac : extension de la ligne B vers Pessac-Alouette.

Dans létat actuel des projets, larrivée du tramway n'a absolument pas été
utilisée comme une opportunité de requalification des systémes d'échanges.
Si, ponctuellement, des bandes et/ou pistes cyclables sont constituées (ce qui
améliore leur accessibilité), la configuration urbaine n’est pas reprise. Lanalyse de
I'aménagement prévu montre que ces arrivées sont plutdt congues comme des
ouvrages techniques favorisant la circulation du tramway.

Au-dela des quelques aspects d'aménagement, il faut rappeler que des objectifs
ambitieux d'atteinte de 15 % de parts de déplacement en transports collectifs
nécessitent que ces derniers traversent rapidement et aisément la rocade afin de
desservir les territoires urbains éloignés.

Il est nécessaire que I'ensemble des systemes d'échange accueillent une fonction de
transports collectifs en site propre.

[11]
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Les extensions des lignes du tramway traversant la rocade

T T
- ",

La nouvelle ligne de tram-train a destination de Blanquefort

(Carte Bordeaux Métropole)

L'extension des lignes C et B du tramway (Carte Bordeaux Métropole)

PETTTT T
et Frea,

ot o,
wamet "

-y
o,
-
.
",

nEnEREREEEERag,
L

L
'.'

L
"r.._
B

L'extension de la ligne B du tramway (Carte Bordeaux Métropole)

L'extension de la ligne A du tramway (Carte Bordeaux Métropole)

[12]
Rocade 2050 | Livret 3 - décembre 2015



Orientations

Dans ces conditions, les échangeurs doivent répondre aux fonctions suivantes :

e Concilier une qualité d'accessibilité automobile aux parcs-relais intermodaux des
futures lignes de transports collectifs.

* Ne pas dégrader l'accessibilité automobile a la rocade.

* Promouvoir une amélioration de la qualité urbaine des systemes d'échange afin
d‘assurer une qualité d'accessibilité piétonne et cyclable aux nouvelles lignes de
transports collectifs.

* Imaginer des services a la mobilité (des équipements publics et commerces
attractifs) associés a ces péles d'échanges intermodaunx.

e Définir un cadre permettant de préciser les objectifs d'aménagement et
d‘organisation de la mobilité pour chaque échangeur, a chaque fois que le tramway
traverse la rocade.

- Au-dela de 2018

Au-dela de 2018, les axes prioritaires de développement issus de la démarche de
Schéma directeur opérationnel de déplacements métropolitains permettent d'identifier
de nouveaux systéemes d'échanges qui pourraient accueillir des transports en commun
en sites propres (sous réserve de réalisation des différentes études opérationnelles) :

e échangeur 11b et échangeur 13 : desserte de |'aéroport par extension de la ligne
A entre Mérignac-Quatre-Chemins et I'aéroport mise en place d'une navette entre
I'aéroport et la gare de Pessac-Alouette (fin 2019) ;

e échangeur 16 ou échangeur 17 : liaison tramway Gradignan-Bordeaux avec une
premiere phase Gradignan-Talence-Thouars-Campus-Bordeaux-CHU-Pellegrin
(2017) ;

e échangeur a définir accueillant la future liaison de bus a haut niveau de service
(BHNS)  Bordeaux-centre-Caudéran-Le  Haillan-Saint-Médard-en-Jalles-Saint-
Aubin-de-Médoc (fin 2017) ;

* étude prospective de faisabilité pour la desserte en TCSP des zones d'emplois
d’un grand secteur extra-rocade de I'ouest de I'agglomération.

Le tramway franchit la rocade sur I'échangeur 4b, vers Bordeaux-Nord
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Carte du Réseau VElo Express (REVE) et réseau structurant
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Orientations

> Les deux roues

Bordeaux Métropole a adopté sa politique vélo pour les huit prochaines années
lors du conseil communautaire d'octobre 2012. Cette politique vise a atteindre, en
2020, un objectif de 15 % de déplacements effectués a vélo dans 'agglomération.
Déclinée a I'échelle des vingt-huit communes de Bordeaux Métropole, la politique
vélo propose, notamment ;

- le bouclage d'un réseau express a haut niveau de service, rapide et confortable, de
137 km a I'horizon 2017 ;

- 'aménagement d'un réseau intercommunal et intermodal de 247 km (70 % seront
réalisés d'ici 2017).

Le bon fonctionnement du réseau actuel de vélo est déja largement dépendant de
la facilité a traverser le systéme d'échange.

Le recensement des projets et des potentialités permet de distinguer les enjeux
différents suivants :

- la section autoroutiére 4 a 6, bordée d'une piste cyclable : un enjeu d'intégration
et de requalification de la piste cyclable a prendre en compte dans le cadre de la
mise a 2x3 voies (dautant plus que cette piste fait partie du réseau vélo express
(REVE) au caractere prioritaire).

Un exemple de pont circulaire vélo-piéton congu pour assurer sécurité et fluidité aux 5 000 cyclistes par jour qui empruntent cet axe

important (Eindhoven, Pays-Bas) - Agence IPV Delft
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Orientations

- les échangeurs présentant un besoin d‘amélioration de la desserte structurante
cyclable :

0 échangeur 7 : besoin d'acces au futur parc-relais
® échangeur 9 : voie verte en cours de réalisation

® échangeur 10 : besoin d'amélioration de la liaison cyclable au titre du REV 4
Martillas - Bordeaux

@ échangeur 11a : reconstitution actuelle de la piste cyclable

© échangeur 13

@ échangeur 14 : le long de I'axe tramway

@ échangeur 18 : améliorer la traversée cyclable en lien avec 'arrivée du tramway

® échangeur 24

© échangeur 26
Un trés grand nombre de systémes d'échange vont devoir accueillir un axe structurant
cyclable rapide et confortable, ce qui nécessite de concevoir les échangeurs de
maniere différente, en analysant notamment leur capacité actuelle a offrir un confort
de traversée des différentes voies automobiles.
- des franchissements supérieurs qui doivent améliorer le confort cyclable :

e Eysines, rue Jean-Jaurés ;

* Eysines, rue du Taillan-Médoc ;

e Mérignac, rue Volta ;

® Mérignac, D 106 ;

e Pessac, avenue de Saige ;

e Villenave-d'Ornon : avenue Georges-Clémenceau.

- des attentes qui s'expriment en matiére de nouveaux franchissements cyclables :

¢ Villenave-d'Ornon — Begles : entre les échangeurs 19 et 21, souhait exprimé d'une
passerelle cyclable améliorant la mise en relation des territoires ;

* reconstitution de la piste cyclable le long du franchissement du pont F.-Mitterrand.
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Orientations

2.4 | Amoyen terme : faire évoluer les voies d'accés a larocade al'occasion
de la mise a 2X3 voies de la section 4 a 10

Si la dominante automobile de la rocade ne fait pas débat, un nouveau Programme
d‘orientations et d'actions (POA) mobilité vise a rendre confortable son usage par les
différents modes qui I'empruntent.

Le POA mobilité du PLU 3.1 se doit de respecter les objectifs du plan climat. Ce
dernier affirme qu'il est nécessaire d'augmenter fortement la part modale du vélo,
de 4 a 15 % de parts modales, des transports collectifs, de 11 a 15 %, et de réduire
celle de I'automobile.

Afin d'y parvenir, le POA mobilité propose un ensemble d'actions qui répondent a
quatre principes nécessaires afin d'atteindre une véritable durabilité de la mobilité :
- défavoriser 'usage de la voiture ;

- développer un réseau urbain performant de transports collectifs ;

- développer un réseau périurbain performant de transports collectifs ;

- changer les comportements individuels de mobilité.

Ces actions s'inscrivent par ailleurs dans le cadre des tendances démographiques de
I'agglomération, qui devrait compter 250 000 habitants supplémentaires a I'horizon
2030-2040, ce qui se traduirait, d'ici une trentaine d'années, par I'ajout de 1 000 000
de déplacements journaliers supplémentaires.

> Comment continuer a réduire la place de I'automobile alors que I'offre de la
rocade se développe (sa mise a 2x3 voies) ?

Alors que toute la politique de la mobilité de Bordeaux Métropole vise a réduire la
place de la voiture, la mise & 2x3 voies de la rocade entre la section 4 a 10 risque en
effet de favoriser sur cette section une augmentation de 30 % du trafic.

Pour respecter la logique de la politique de la mobilité, il semble pertinent de viser &
ce que la rocade n'accueille pas un trafic supplémentaire au niveau de I'agglomération
— mais plutét un transfert de trafic. La rocade permettrait alors de libérer le réseau
urbain d'une partie de ces flux automobiles — au moment ot Bordeaux Métropole va
pacifier les quartiers et largement développer les transports collectifs.

Dés lors, il est nécessaire de réaménager les voies urbaines d'accés a la rocade pour
qu’elles soient plus capacitaires et moins congestionnées et, qu'elles permettent
en somme, aux flux supplémentaires d'accéder a la troisieme voie de la rocade.
Parallelement, d'autres voies urbaines, qui n‘assurent pas un réle d'acces a la rocade,
pourraient faire l'objet d'une réduction de leur capacité circulatoire automobile. De
maniere générale, les styles d'échangeurs devraient étre pensés pour favoriser un
acces plus aisé a la rocade et une sortie plus aisée de la rocade.
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Orientations

3]

3.1 | Les grands enjeux a organiser par territoire de projet

L'analyse croisée conduite sur la rocade bordelaise montre une hétérogénéité des
tissus urbains et paysagers s'opposant a une homogénéité de traitement des abords.

La prise en compte de la géographie, des dynamiques de développement et de la
proximité des grands poles d'agglomération ont permis d'affiner ces perceptions
contrastées et de déterminer trois grandes vocations, qui se déroulent en quatorze
séquences autour de I'anneau rocadien.

Ces séquences, dont les grands enjeux ont été déclinés, sont parties prenantes
des territoires transversaux. Elles doivent orienter les réflexions sectorielles et
réinterroger, si nécessaire, les projets ou réflexions en cours.

Méme si toutes les séquences dégagent des enjeux importants, certaines séquences
ont été identifiées plus particulierement :

- soit parce que les territoires qui s'y rattachent sont dans des logiques de
renouvellement urbain et qu'un certain nombre d‘actions sont en cours ou
pressentis (séquence Bordeaux-Nord) ;

- soit parce que les activités qui s’y trouvent ont une importance économique majeure
pour |'avenir métropolitain et que l'on pressent la nécessité de préparer ces sites a
cette ambition (séquence Mérignac-Aéroport et Campus-Terre-Sud) ;

- soit parce que la séquence identifiée représente une facette identitaire de
I'agglomération en termes de cadre de vie et de patrimoine (séquence Garonne-
Plaine de Bouliac-talweg de la Jacotte).

Cette classification indique qu'il y a une concentration d'enjeux sur ces séquences
plus forte que sur d'autres.

[21]
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SEQUENCAGE de la rocade en fonction des caractéristiques urbaines, paysagéres, économiques

et ENJEUX

CADRAN | SEQUENCES ECH CARACTERISTIQUES ENJEUX/Thématiques a organiser
4 - Traversée de la vallée alluviale de la | Séquence mixte (projet wurbain évolutif/
Garonne ; présence de grands éléments | économie/grands équipements métropolitains)
de nature (fleuve, marais, jalles). Composer une vitrine d’agglomération :
- Entrée majeure de Bordeaux-Nord par | * Aménager la porte d'entrée nord sur Bor-
I'échangeur 4b. deaux.
- Secteurs d'équipements publics métropo- | * Permettre un accés facilité aux grands équi-
litains et d'activités économiques. pements métropolitains : Parc des expositions,
- Offre fonciere disponible et mutation en Palais des congres, pole hotelier, vélodrome,
cours sur de grands terrains privés. Grand Stade, Casino...
- Desserte de 2 lignes de tramway en extra- | * Intensifier les TC et mobilités douces, entre
rocade et des lignes de bus (lignes B et C). extra-rocade et intrarocade.
- Rocade en remblais et a niveau. * Valoriser la proximité a la Garonne.

* Composer et donner & voir un nouveau quartier
affirmant des formes urbaines contemporaines et
un urbanisme durable.

Séquence 2 5 - Traversée du lac, présence de grands élé- | Séquence nature

-E Le Lac ments de nature (fleuve, marais, jalles). Affirmer les vocations paysagére, écologique,

o - Ouverture visuelle sur les horizons bétis et | agricole et touristique :

c naturels. * Renforcer, proposer des activités récréatives

c - Activités  d'horticulture  visible depuis | et de loisirs en lien avec le contexte (parc des

E la rocade, d'agriculture maraichére et| Jalles, le Lac, Parc floral, plage du Lac, Maison

e} d'élevage dans la vallée des Jalles. avirons, ...) notamment.

Q< - Présence d'un horticulteur. * Favoriser et valoriser les activités agricoles.

v - Accés bretelle 4a. * Initier une lecture historique et paysagére de
- Rocade en remblais. ce site : I'eau dans tous ses états et sa relation

avec l'agglomération.

* Favoriser la mise en scéne des équipements
métropolitains.

* Organiser 'acces vers l'arriére-pays médocain.

* Favoriser et valoriser les activités agricoles en
lien avec le parc des Jalles.

Séquence 3 6 - Section hermétique fortement marquée | Séquence économie (logistique)
Bruges/ par le végétal. Mieux identifier la vocation économique et
Campilleau - Présence d'une zone logistique majeure | mieux |‘articuler avec les secteurs limitrophes :
pour le nord de I'agglomération. * Permettre une accessibilité fluide et claire.
- Rocade a niveau. * Valoriser la fagade économique par un traitement

architectural et paysager.

* Permettre une diversification économique.

* Mettre en place des espaces de transition
entre les secteurs d’habitat et de nature.

Séquence 4 6 - Seule séquence qui borde six communes: | Séquence mixte (économie/habitat)
Hippodrome/ 7 Bruges, Le Bouscat, Eysines, Bordeaux, Le | Mettre en avant les dynamismes urbains locaux :
Pinsan/route du 8 Haillan, Mérignac. * Permettre une meilleure visibilité et identifica-
Médoc - Axes historiques de desserte majeures tion des communes traversées.
coupés par la rocade * Installer des perméabilités (visuelles, symbo-
- Présence d'habitat, de services et d'activi- liques) entre les communes pour rapprocher
tés diverses en extra et intrarocade. ces territoires historiquement liés.

Présence de plusieurs échangeurs dont | * Profiter de la proximité avec le parc des Jalles.
deux (7 et 8) vers la fagade atlantiques et | * Renforcer les dynamismes économiques de

les plages de Médoc + cinq ponts (ferro- proximité (notamment un pdle santé Nord).
viaire, routier et piéton). * Développer le maillage doux entre les pdles
Desserte en prévision : 1 ligne de tramway de quartier et les zones résidentielles.

en extra-rocade (Tram D) et Tram-train du

Médoc. Organiser la desserte entre territoire nord et

Cadran nord
Cadran ouest

Equipements verts le long de la séquence | coeur d'agglomération :
(Hippodrome et Golf de Bordeaux, do- | * Engager et maitriser le renouvellement urbain

maine du Pinsan, plaine des sports de Bel autour de la nouvelle gare Médoc-Bordeaux.
Air, de Bruges...). * Aménager les abords du péle intermodal.

- Section hermétique encadrée par des ta- | * Traiter un signal depuis la rocade.
lus plantés.

Rocade a niveau et en déblais.
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Séquence 5 9 - Section ouverte sur les activités avec des | Séquence économie (tertiaire, commercial,
Aéroport/ 10 traitements inégaux en termes de qualités | aéroportuaire)
Mérignac Soleil 11 paysagére et architecturale. Renforcer une vitrine économique
12 - Regroupement de plusieurs ZA (du Phare, | métropolitaine qualitative grace a l'aéroport :
FORT ENJEU Cadéra, Hippodrome, Domaine de Pelus, | * Mettre en place une charte de qualité
Jean Monnet et Argonne, |'Hermitage, des abords économiques et a minima
Innolin, St-Exupéry, Kennedy, Ariane, Marron homogénéiser cette séquence par un
Ouest, Mermoz la Forét et Chemin Long) traitement paysager.
" autour de deux locomotives : la zone de | * Organiser une signalétique dédiée, plus
') Mérignac Soleil et le secteur aéroportuaire. communiquante (pour |'aéroport), en lien
= - Desserte ligne de tramway en extra-rocade avec le site du campus et de I'hépital, les
o (ligne A). grands équipements d'agglomération.
c - Rocade & niveau, en déblais et en remblais. | * Renouveler, réhabiliter, densifier certains
g terrains pour enclencher dynamisme éco-
O nomique et renouvellement urbain (relation
8 ville travaillée/ville habitée/ville de flux).
Séquence 6 13 - Section hermétique fortement marquée par | Séquence nature
Bourgailh/ le végétal. Affirmer la qualité paysageére et écologique d'un
Alouette/Le - Traversée d'un axe naturel structurant ouest- | axe structurant de I'agglomération :
Pontet est articulé sur le Peugue. * Connecter les zones humides de proximité.
- Secteur d’habitats résidentiels. * Préserver et renforcer les boisements aux
- Des parcs importants a proximité : Bois du abords de la rocade, en lien avec la trame
Bourgailh, Bois du Burck. hydraulique.
- Rocade en remblais. * Mettre en place une signalétique adaptée.
Séquence 7 15 - Section tres ouverte. Séquence économie
Ab63 - Echangeur principal vers la péninsule | Affirmer une entrée vitrine d'agglomération
Vers Bayonne ibérique, la facade atlantique et Arcachon. ouest a haute valeur technologique :

- Paysage recomposé autour de I"échangeur, | * Mettre en place une signalétique dédiée.

impacté par des éléments techniques. * Mettre en scéne le site pour donner

- Tissu d'activités en frange ouest (ZA de une identité forte a cette porte d’entrée

Bersol, Hippodrome, Moulerens, Europarc, d'agglomération ouest.
Canteranne, Magelle, Haut Vigneau, Rémora | * Imaginer un projet urbain autour de cet
Lafitte). échangeur mettant en réseau plusieurs
équipements d'agglomération (campus, site
hospitalier, aéroport, site du laser Mégajoule
au sein du CEST d'Aquitaine au Barp).
14 - Section fermée soit par la végétation, soit | Séquence mixte (habitat/équipements)
16 par des murs. Affirmer la présence du campus, du pdle
17 - Présence du Campus universitaire et d'équi- | hospitalier et de la route de I'lnnovation (Bioparc,
18 pements hospitaliers d'importance (Xavier- | Laseris, Unitec...), et articuler leurs relations avec
Arnozan, Haut-Léveque, Saint-Martin), d'un | les quartiers limitrophes et la trame naturelle :
habitat diversifié et d'espaces verts consé- | * Valoriser et mettre en scéne la présence du
quents : bois de Thouars, bois Cotor-Labur- campus et des sites hospitaliers : Totem,
the, Parc des sports du campus, structure retraitement des talus et des échangeurs
O transversale naturelle est-ouest (vallée de limitrophes, batiment signal ?
a I'Eau Bourde). * Ouvrir les espaces verts sur la rocade
c - Relation rocade/réseau viaire trés cloison- comme autant de balcons publics.
© née et peu lisible, surtout vers ces grands | * Mettre en place une signalétique dédiée
.E sites vitrine métropolitains. annoncant les grands jalons métropolitains
@© - Franchissement de la centralité de Ville- de cette séquence (campus, hopitaux,
O nave-d'Ornon de part et d'autre de la ro- vallée de I'Eau Bourd