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Conclusion

Les boulevards centralisent des enjeux majeurs de la métropole bordelaise : axe de circulation capital dans I'organisation des dépla-
cements de |'agglomération, mais aussi territoire autour duquel se concentrent 50 000 emplois, 80 000 habitants et plusieurs grands
équipements (entre autres le CHU Pellegrin, le stade Chaban Delmas, la cité administrative et 20 établissements d’enseignement su-
périeur). Aujourd’hui « a bout de souffle », souffrant des nuisances de I'automobile, d'une mauvaise intégration des TC, des cyclistes et
des piétons et d'une ambiance urbaine dégradée, ils représentent un chantier d'avenir pour la métropole.

Afin de batir une vision des boulevards qui puisse répondre aux objectifs de qualité urbaine et d'efficacité des mobilités, nous avons
proposé quatre orientations stratégiques et quatre partis d'aménagement.

Quatre orientations stratégiques

Atténuer la linéarité circulatoire et renforcer les identités des séquences. De fait, aujourd’hui les boulevards sont rarement empruntés
sur toute la longueur ; ils fonctionnent déja par séquence. Il s'agit alors de valoriser I'identité de chacune de ces séquences avec des
aménagements d'espaces publics différenciés ; de proposer un espace de circulation de I'automobile variable en fonction des caracté-
ristiques de la séquence ; d'améliorer la circulation des TC et des modes doux partout.

Repenser les boulevards dans leur épaisseur, en connexion avec les quartiers et pour divers usages. Penser les boulevards, c'est pen-
ser les aménagements dans I"épaisseur pour répondre aux besoins des habitants et des usagers de cet espace public métropolitain.
Pour éviter « I'effet frontiere », les réaménagements envisagés doivent s'inscrire dans une stratégie large qui vise a apaiser également
I'intra-boulevards et I'immédiat extra-boulevards. Il est possible d'aménager, dés 2025, quelques grands espaces publics sur les boule-
vards (espace devant le cimetiére et devant le Stade Chaban-Delmas) pour changer la donne. Les barrieres restent des lieux d'usages
multiples que I'aménagement d'espace public doit faciliter.

Apaiser le trafic, intensifier la pratique piétonne. Il s'agit tout d'abord de réduire et d’homogénéiser les vitesses de circulation sur les
boulevards d'ici 2025. En un deuxiéme temps, c’est la réduction du volume global de véhicules sur les boulevards qui est visée, sans
report sur les quartiers adjacents. Dans les deux scénarios, le développement de la marche et des déplacements a vélo devient un
objectif prioritaire par des aménagements d'espaces publics, la plantation d'arbres et de végétation, des aménagements paysagers...

Imaginer des aménagements peu colteux mais qualitatifs. Un moyen de réduire les colts consiste a mutualiser les usages. Il s'agit par
exemple d'optimiser l'utilisation de la voirie par une répartition d'usages variables selon les rythmes urbains. De fagon concomitante,
il faut privilégier les outils de gestion intelligents face aux investissements en aménagements « durs ». En paralléle, le projet est pensé
sur 'emprise disponible de fagade a fagade, sans expropriation, et les coupes en travers respectent au maximum la localisation actuelle
des arbres en bonne santé et les fils d'eau.

Quatre partis d'aménagement

Un axe de mobilité évolutif. Un élément du projet qui permet a la fois de « faire plus avec moins », d'apaiser le trafic automobile et
d‘imaginer des aménagements variables en fonction de la séquence, est la plateforme de TCSP, réservée aux heures de pointe pour
des vitesses commerciales et des fréquences élevées, mais mutualisable aux heures creuses et en soirée (pour le stationnement, les
arréts minutes, les livraisons...). Ce dispositif, flexible dans le temps, peut I'étre également dans |'espace (caractéristiques variables en
fonction de la séquence).
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Un espace public élargi. Etendre |'espace public disponible pour le piéton et le cycliste passe dans notre projet par une réduction au
maximum de la largeur des files de circulation ; par une réorganisation du stationnement en partie sur des poches de stationnement
identifiées ; par la mise en place du Réseau Express Vélo avec des déviations/mutualisations ponctuelles. En paralléle, les aménage-
ments proposés peuvent étre asymétriques et la mutualisation d’'usages est envisageable grace a des voies TCSP bilatérales : station-
nement, extension de terrasse, aires de jeux...

Un paysage végétalisé et diversifié. Une partie de la stratégie, pour créer une atmosphére apaisée et attractive pour le piéton et le
cycliste, repose sur l'introduction de la nature et de |'eau avec toute une typologie d'actions sur les boulevards et les tissus adjacents :
bandes passantes, bandes filtrantes, jardins de poche...

Un aménagement progressif en phase avec l'évolution des parts modales. Pour atteindre les objectifs affichés les plus am-
bitieux sans « collapser » le systéme de mobilités de l'agglomération, la stratégie proposée consiste a avancer progressive-
ment. Les parts modales en faveur des modes doux et des TC doivent évoluer sur I'ensemble de I'agglomération. Cette pro-
gressivité prévoit néanmoins d'améliorer 'offre de TC dés 2016 ce qui, couplé a la réduction des places de stationnement, peut
fonctionner comme effet levier pour le report modal et permet de préparer les aménagements plus ambitieux a long terme.

Des questions a creuser

Certaines questions importantes n‘ont pas ici été abordées et devraient faire I'objet d'études plus approfondies : quelle organisation
métropolitaine de la circulation dans le scénario de réduction a 2x1 voie pour les VP ? Quelle réorganisation des carrefours ? Quelle
largeur minimale peut-on mettre en place pour les voies VP ? Quel potentiel de mutation fonciere sur I'ensemble du linéaire ? Quels
besoins en stationnement face aux places supprimées ? Quels sont les projets municipaux des communes riveraines et les synergies a
trouver avec les boulevards ?

La nécessaire réponse a ces questions ne remet pas en cause 'essence de notre projet qui repose sur les partis d'aménagement et les
orientations stratégiques déja évoqués. Leur prise en compte aidera a éclairer les débats qui vont se poser dans les mois a venir : Quel
mode pour le TCSP : bus ou tramway ? Quels financements possibles et a quelles échéances ?
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Légende :

| 2.1 | Compléments de diagnostic
Schéma d'interprétation de la topograhie des boulevards
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Espaces verts privés et publics : 52 % du territoire des boulevards
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Une 2 x 2 voie avec un caracteére routier tres marqué
Signalétique de type autoroutier

Grands panneaux publicitaires, enseignes d'entrée de ville et stations services

Infrastructure a caractére trés routier

Schéma de la composition de la voirie
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Des séquences peu traversables a partir de Ravezies et autour de la barriere de Toulouse

Chiffres clés :
- 330 passage piétons - trés peu a partir de Ravezies
vers Bassins a Flot.
- 209 feux de signalisation soit une moyenne de 15 feux/km.
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Un axe bruyant

Voie tres bruyante
/N

Voie peu bruyante

[ 124
a’urba. boulevards 2025 - 2044 | février 2016



| 125

Un axe pollué
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Les boulevards, une source de chaleur contre-balancée
par des ilots de fraicheur a proximité.
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Une morphologie urbaine atypique des boulevards dans le contexte bordelais
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Une continuité du bati sur la majorité du linéaire des boulevards
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Des ambiances distinctes et des repéres a |'échelle des boulevards ou de Bordeaux
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Des rythmes sonores marqués sur les boulevards

Carte sonore des boulevards

SON NON MASQUE

SON MASQUE PAR VOITURES GAREES
CIRCULATION

FEU ROUGE
BDF CAFE

FEU VERT
\ TRAM

BDF

BDF CAFE

S TRAM

\

BDF
I

— CIRCULATION
CIRCULATION

SOUS TREMIE SAMU

BDF : Bruit De Fond

On a également pu constater un effet de masquage du bruit :

PIETON

\ /TALONS

TRAM

- Les sons peuvent étre de trois types :
* Mécaniques

* Humains

* Naturels

Sur les boulevards, les sons sont majoritairement
mécaniques. Lorsque ces sons mécaniques
s'atténuent, on peut alors entendre des sons
humains (voix, café) ou naturels (chants des oiseaux,
vent.) mais parfois rien d'autre.

On distingue également des bruits ponctuels
(tramway qui passe, sirene SAMU, bruit de talon...)

- On a un réel rythme sonore sur les boulevards
selon le rythme des feux rouges/feux verts, qui
peut étre amplifié ou diminué selon la topographie.

- Par la distance : dés 100 m de distance aux boulevards, dans une rue perpendiculaire, les sons mécaniques s'estompent au profit des sons naturels.
- Par les voitures en stationnement (barrieres physiques) qui masquent réellement les sons émis par les boulevards. En lien avec cet effet, les matériaux des
murs bordant les boulevards jouent également un réle de réverbération des sons plus ou moins forte selon le coefficient d'absorption des matériaux.
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Un fonctionnement en baionnette et de nombreux itinéraires bis permettant aux usagers
de limiter leur parcours sur les boulevards

« Le raidisseur est défini comme appartenant au réseau viaire secondaire, avec pour principale
caractéristique de relier au moins deux axes du réseau viaire primaire.

Structuré en réseau, il transcende les limites des secteurs délimités par le réseau primaire, tissant entre
cours et boulevards une véritable « toile » qui draine et irrigue les tissus urbains ».

(Bordeaux, une ville sans histoire, sous la direction de J.Dumas, 2011).
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Nombreux itinéraires bis permettant de limiter le parcours sur les boulevards

Largeur de facade a facade
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Une animation commerciale importante autour des barrieres

source : IATU_groupe Bachet.Busuttil. Gordet.Hagenmuller.Julien
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Hiérarchie des barrieres par nombres de commer

RECENSEMENT COMMERCIAL ET DIAGRAMME CIRCULAIRE DES COMMERCES (FiG N°12)
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Source : Travail de terrain
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La ville de pierre - zonage selon le PLU en cours
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La ville de pierre - zonage selon le PLU en révision
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| 2.2 | Benchmarking Bus a haut niveau de services

Comparaison de plusieurs BHNS dans le monde
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|2.3| Le « jardin de poche », un concept astucieux
Un « jardin de poche » se doit d'étre :

Compact

- Un « jardin de poche (ou « pocket park » en anglais ) est un espace ouvert urbain de tres petite dimension (le Grand Londres, par
exemple, leur donne une taille maximale de 4 000 m?). Le « pocket park » est une forme d'espace public tres fréquent en Amérique
du nord, en Angleterre mais aussi au Canada ou en Australie.

Astucieux

- Une des caractéristique majeure est que ce type de parc est tres fréquemment créé sur des délaissés ou des espaces sous optimisés :
par exemple, une parcelle vacante ou de petits terrains a la configuration et/ou l'occupation irréguliéres.

- Plus rarement, ils peuvent également étre créés comme éléments d'espace public dans des projets de ré-aménagement de plus vaste
échelle (autour d'un monument, d'un lieu historique ou d’'une ceuvre d'art par exemple)

- Dans les secteurs fortement urbanisés, particulierement en hyper-centre ou le prix du foncier est élevé, un « jardin de poche » peut
étre la seule option pour créer un nouvel espace public sans rénovation a grande échelle.

Polymorphe

- S'ils sont trop petits pour permettre des activités récréatives importantes que procurent les « vrais » parcs, les « jardins de poche »
peuvent répondre a une multitude de fonctions : un espace de végétation évidemment mais aussi une aire de jeux pour enfants, un
lieu ol s'assoir ou déjeuner le midi, un point de rencontre, un espace événementiel, etc.

- Forcément contrainte par la taille, leur conception doit étre intelligente afin d'éviter tout conflit d'usages.

- lls sont comme un refuge dans la ville et répondent souvent a des fonctions locales de la vie riveraine. Ils peuvent dailleurs souvent
émaner d'un souhait d’'un groupe d'habitants, d'un collectif ou d'une association (qui en assure parfois la gestion).

En réseau

- Les « jardins de poche » sont ainsi de petits espaces verts, fréquemment répétés au gré des opportunités foncieres/programmatiques.
C'est leur répétition qui amplifie leurs effets.

- Ainsi disséminés dans un tissu constitué, ils représentent des espaces de respiration a la fois fonctionnels (accés/visibilités/raccourcis/
sécurité/usages), et durables (ilots de fraicheur/écosysteme).

- Toujours visibles depuis I'espace public, ils peuvent étre mis en réseau par une structure d'espace public plus importante (un boule-
vard, un vaste mail planté voire un fleuve, etc.).

Sources :
https:/frwikipedia.org/wiki/Parc_de_poche
http://depts.washington.edu/open2100/pdf/2_OpenSpaceTypes/Open_Space_Types/pocket_parks.pdf
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Duboce Triangle a San Francisco

Source : http://www.sfbetterstreets.org/

San Diego

Source : http://sdcitybeat.com/

149 W 48th Street a New York

Source : http://www.skyscrapercity.com/

Paley park a New York

Source : http://www.riverofflowers.org/
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Washington DC

Source : https://popularise.com/

Formosa pocket park a West Hollywood

Source : https://priceprojectdatabase.usc.edu/



| 2.4 | Schémas de projet

Photomontage du réaménagement des boulevards sur la séquence 4 a I'horizon 2044
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